2 ESTADOS UNIDOS DE COLOMBIA.

[ARIO OFICIAL

Bogota,

Afio XVIIL viérnes 25 de Agosto de 1882,

z Nameros

Estado del mismo nombre, desde su térmi- | madera de corazon, sobre estribos de mam-
no aotual eu la babia de Sabanilla, hasta la | posteria, déndoles la solidez necesaris para
bahis de Puerto-Belillo, y & oconstruir en | el trinsito seguro de los trenes.
este ltimo punto un muelle de quinientos | 12.* Los rieles serdn de acero con un peso
(500) piés de longitud, conforme  las es- | de treinta y cinoo (35) libras por yarda li-
10,855 | pecificaciones que pasan i expresarse: | neal y cada uno tendrd veintiouatro, veinti-
1.* La linea ds prolongacion partird de | eeis, veintiocho ¢ treinta pids de largo, de
Ia tornamesa de la Estacion Salgar, 6 de un | modo que correspondan exaotamente con
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LEY 45 DE 1882
(17 vE acosTo),
aprobatoria de un contrato,
El Congreso de los Estados Unidosde Colombia,
Visto el contrato celebradoel dia veinti-
cinco de Febrero del presente aiio, con to-
das las forwalidades legales, entre el geiior
Secretario de Hacienda de la Union y el
seilor Jorge Holguin, para la prolongacion
del Ferrocarril de Bolivar, contrato que &
Ia letra dice asi :

. “Los infrascritos, & saber: Antonio Rol.
dan, Secretario de Hacienda del Gobierno
de los Estados Unidos de Colombia, debida-
mente autorizado por el Poder Ejecutivo,
por una parte ; y Jorge Holguin, en su pro-
pio nombre, por la otra, han celebrado el si.
guiente contrato, en virtud de haberse lle-
nado todos los trimites de la licitacion que
86 promovié por medio del Diario Oficial
nimero 5,232, y de acuerdo con las leyes
78 del aiio de 1880 y 54 del aiio de 1881
_ Art. 1.° Jorge Holguin se compromete
4 prolongar el Ferrooarril de Bolivar, en el

£ 10,857 |

punto proximo i ells, desc
izquierds unn eurva de seisoientos (600)
I pids de radio y doscientos treinta (280) pids
de longitud. " De agqui continnari por una

Ilnngenl« i la curva anterior, en una longi. |

tud de mil doscientos ochents (1,280) piés,

| para continuar en otra curva de mil ooho- !

cientos (1,800) picx do radio y mil qui-
nientos (1,500) pié« de longitud, la cual se-

guird i In derecha del edificio denomina- |

do “ Bl Castillo,” hista encontrar la linea
del agua en la baja maven.  Del extremo de
| esta curva continuari por nna tangente, hi-
cia el Sur do Ia isla de Ssbanilla, en una
extension de seis mil setecientos (6,700) pids.
De aqui seguird por nun curva tangente 4
Ia linea snterior que so trazari 4 la derecha,
y tendid un radio de dos unl (2,000) piés y
una longitud do mil (1,000). Seguird luégo
por una tangente que mediri cuatro mil se-
tecientos (4,700) pics, en direccion Norte de
In isla de Sabanilla; y de aqui, es decir de
la extremidad de esta tltima linea, continua=~
rd 4 la izquierds, por una curva de mil dos-
cientos cinouenta (1,250) piés de radio y
seiscientos (600) - pids do longitud. Seguird
despues, hdoia Isla Verds, por una tangente
de mil seiscientos setenta (1,670) pids de lon-
gitud, para continuar por nna ourva, trazada
4 la izquierds, de mil cuatrocientos treinta
(1,430) piés de lougitnd y un radio de mil
cien (1,100) piés. Da aqui continuara por
otra curva trazada en el mismo sentido que
la anterior, con una lougitud de ochocientos
(800) piés y un radio de dos mil setecien.
tos cincuenta (2,750) Seguird luégo por
una tapgente i In curva que acaba de des-
cribirse, en una extension +Jde mil cuatro
cientos cinenenta (1,450) piés; y de alli por
una curva dw tos cincnenta (350)
piés de radiv y seiscientos rincuenta (650)
piés de longitud. hasta encontrar la marca
de la baja muren en la bahin de Puerto-
Belillo.

2.* El atracadero o muelle tendrd una
lougitud do setecient s citcuenta (750) p
y la longitud total de In Linea seri de vein-
tidos mil retecientis sesouta U) pics.

3.5 Bl ancho 1 via serd el mismo del
Ferrocarril de Bolivar, J ~ean tres piés entre
rieles. i

4.* Siendo plano el trayecto que atinvie
88 la linen, no habrd en ésta mis pendientes
que al entrar o salit de la linea ael vinduo-
to, con el objeto de levantaria fuera de la
influencin del mar. Ka tales puntos el des

! nivel serd insignifi

trese

con radios tan largos como |
circunstancias.

6.* Tanto los terraplenes como las exca-
| vaciones & que diere lugar la construccion,
| 60 hardn con lu .debida wolidez, erigiendo
| en los puntos en donde fuere necesario los
| correspondientes muros de contencion y
cualquiera otra obra que se requiera para
dar consistencin d I onlzada.

7.* Se abrirdin las zanjas necesarias en
ambos lados del enmino, y se construirin
desagiies en donde no existan naturalmente
6 Ia naturaleza del terreno lo requiera.

8.* Las traviesas serdin de siete (7) pids
de lorgo y cinco (5) por ocho .(8) pulgadas
de escuadria, y quedardn colocadas 4 distan-
cia de dos (2) piés una de otra.

9." En los parajes en que el terreno sea
deleznable 6 cenagoso se colocardn los dur-
mientes sobre balastro, y en los de piso s6li-
do se llenard con tierra el espacio entre ellos.

10.* En el muelle, las traviesas tendrén
cinco por seis pvigadas de escuadria, y se

permitan las

mixima de veinte pulgadas.
11.* Los puentes y pontones que exija la

via en su trayeoto de tierra, e hardn con

colocardn, unas de otras, 4 una distancia-

ibiendo hdcia la | los que tiene el camino en uso. Las eolisas

serin de patente, dos 4 cada fin de riel, y
sujetas con cuatro pernos. Se usard debajo
de cada union de riel de un asiento de hie-
rro batido, afianzado 4 las traviesas con cua-
tro espigones. Los rieles so asegurarin 4 las
traviesas con un clavo dentro y otro fuera
del riel.

13.* Bl visducto sesi de mil quinientos
sesenta (1,560) pics zu longitud, en una
parte, y de ochocientos ouarenta (840) piés
on la otra, con un total, en todo, de dos mil
cantrocientos (2,400) pics. Se sacard del lado
de tierra un terraplen, hasta encontrar pro-
fundidad suficiente on las aguas, para cous-
trair un estribo 6 muelle de piedra suelta
con la inclinacion que resulte para una base
de uno d coatro piés. Este estribo servird
para proteger el fin del terraplen, y de es-
tribo al puente 6 viaducto. La misma cons-
truceion se hard al otro extremo del via-
ducto. Los estribos sobre que descansa todo
el puente estarin repartidos 4 distancia de
diez en dtez pics, que es la longitud de cada
tramo, componiénduse cnda estribo de tres
pilotes. Los tramos se ssegurarin unos i
otros por amarraduras d lo ancho y i lo largo
del puente. Eutre ios pilotes del puents se
usarin tambien amasrraduras verticales. De
resto, las construceiones se hardn de scuerdo
con los detalles do los planos. En el centro
del muelle habri una viga maestra para re

cibir Ins onbezas do las teaviesss, la coal ayu-
dara i soportar lnsobreestructura, Los pilo-
tes serin de hierro forjado, tendrin nueve
pulgadas de didmetro, y estarin colocados
en secciones convenientes. Cada seccion ten

dri lasespigas y piés necesarios, de modo que

pueda ensamblar una con otra. En la parte |

que sea necesario enterrar los pilotes en la
arena, tendrd cada uno deellos un tornillo 6
punta; ycuando hayan de introducirse en-
tre roca, Ia punta puede ser de filo, 6 plans,
y del mismo didmetro del pilote. El pilote
del centro en oada estribo e introdueird i
plomo, y los dos de los Indos inclinados, co-
wo se va en ol plano. Los pilotes tendrin
su cabeza de hierro solida para recibir sobre
ella los atravesaiios de hierro  Estos atrave
eaiios tendrin uno por doce de escoadiin y
estardn convenientemento asegurndos i las
cabezas do los pilote u fos pernos necesa-

rios. Sobreln viga delcentro se coloenvin los |

bragueros de la traca longitudinal, uno deba-

| jo de cada riel y extendi¢udoso del un cen-

tro sl otro del muells. Dichos bragueros se-
rin de tres pids da espesor; tendrin la for-
ma y estilo que se ve vn el plano; * y so ase
gurarin con pernos 4 la viga del coutro y 4
los pilotes en el centro mismo del muelle.
Tendrin amarres @ cada lado del muelle,
conforme al plano, y sobre ellos se colocardin
atravesaiios de piuo amarillo de siete piés de
largo y de cinco por seis pulgadas de escua-
dris, 4 distancia de veinte pulgadas uno de
otro. Estos atravessiios so asegurardn con
pernos i los bragueros, 4 razon de dos pernos
para cada atravesaiio. Los rieles se clavarin
i los atravesaiios como se hadicho dntes. Al
Iado de los rieles y paralela 4 ellos se colo-
card uua pieza de madera para impedir la
destrucoion del puente en caso de descarri-
lamiento.

14.* Eo el lugar en que las aguas comien-
cen i ser llanss, principiaré otro puente de
pilotes de hierro forjado. Los amarres de
estos pilotes se colocariin & menor distancia
de los del puente principal, y el braguerc ird
sostenido por una pieza de hierro de figura
T que descansard sobre los atravesaiios en

* Estas piezas eon las conocidas con el nombre
de ‘“latticigirdon,” de la mejor calidad de hierro
puentes, y serfin probadas, fintes do salir de la

ca, para resistir un retorcimiento cinco veces

el que requerird el trabajo ordinsrio de

que irdn fuertemente asegurados. Estos pi-
| lotes serin menores 4 los ya desoritos en
| proporcion 4 la profundidad y retoroimien-
to. La sobreestructura serd la misma que la
establecida para el viaduoto ; y en los luga-
res donde el agua lo permits, se levantardn
terraplenes de piedra suelta desde donde ha
de principiar el viaducto. Estos terraplenes
se extenderdin en mayor 6 menor grado de
inclinacion al conectarse con el muelle, y de
acuerdo con la naturaleza del trayecto que
haya que recorrer. Donde pueda faoilitar
los trabajos se lsvantard una srmszon de
madera, sobre la cual puedan pasar los tre-
nes de construceion.
En los lugares de tierrn por donde
pnse ose osmino se abrirdi una trocha de
quince pi¢s de rncho perfectamente limpia.

16.* Al terminar la via férren, principiard
¢l muelle, el cual tendri uona sola linea
nasta el lugar mds conveniente, y luégo nna
doble linea hosta su terminacion. El lado de
tierra del muelle se fijard en el lugar en
donde los aguas tengan uua profundidad
uniforme de quince pics e¢n mnrea baja, y se
extenderd quinientos (500) piés husta don-
de se encuentre una profundidad de treinta
(30) piés en baja marea.

17.* Del lado de tierra del muelle habra,
mds 6 ménos, cuarenta (40) piés de ancho,
en una distancia de cuatrocientos (400) y
luégo cien (100) piés adiciouales, de cien
(100) pics de ancho: de modo que la longi-
tud total de él seri de quinientos (500)
pics

A cada lado de las lineas del muelie habra
plataformas levantadas 4 lu altura de los ca-
rros, para conseguir que los efectos se mane-
jen con facilidad ; y en general la construc-
ciou estari enteramente de acuerdo con el
plano presentado, y serd igual i todas las

construcciones de su clase en todas sus
partes.
18.* Ln la parte mis angosta del muelle

habrd cinco y en la parte mds ancha nueve
hileras de pilotes do hierro, oolocadas
quince pids de distancia de centro 4 centro,
en las hileras. Los pilotes serdin de hierro
| forjudo, construidos en secciones cou las
conexiones necesarias. Los pilotes que se
introduzean eu terrenos blandos se atorni-
! llarin. Aquellos que se tengan que introdu-
cir en terreuno duro 6 entre rocas, seran
puntingudos ¢ sélidos. En la linea baja del
agua habrd un amarre longitudinal en todo
el largo del muelle. Cada pilote estard pro-
visto do su cabeza para recibir los amarres
longitudinales, que partivin de atras y de
adelante y serin de vigas de hierro de figura
I useguradas por tornillos i.la cabeza de los
pilotes
19.* Vigas de hierro forjado (atravesafios
figura 1) se colocardn sobre cada hilera de
pilotes, nseguradas convenientemente @ los
largueros longitudinales. Los atravesaiios
irin perforados para recibir les  pernos gue
han de asegurar los largueros de madera
para las plataforinas y liness del edificio.
20.* Las vigas longitudinales en la linea
| dei ygua, lo mismo que los atravesaiios, que-
| dardn conectados por cruceros con perno en
| 1n parte inferior, estribos arriba y vientos
! en el centro para atesar cualquier alarga-
| miento de los pilotes. Los pilotes irdn asi

Twismo asegurados por cruceros de igual

| construceion.

21,* Se colocardn defensas de madera de
diez y seis pulgadas de didmetro de lado y
lado del muelle, 4 cincuenta piés de distan-
ocia cada una. En cada una de las esquinas
del frente del muelle habrd tres juegos de
defensa iguales, y al frente se colocarén
dstas 4 veintici pids de di ja. Todas
las defensas se asegurardn al muelle dela
manera mds conveniente, para que ¢ste re-
sista el empuje 6 choque de los buques. _

22.* Debajo de cada riel y plataforma ha-
brd maderos longitudinales de seis por doce
de esouadria, asegurados con pernos de una
pulgada & la csbeza do los pilotes. Las pla-
taformas se cubrirdn, como se desoribe en
el plano, con planchas de madera de tres

das de espesor, las ouales irdn asegura-
su 4 los atravesaiios con olavos de siefe
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~ pulgades. Las planch q jas en | Holguin con el producto de las ouotas seiia- | en que dichos bonos aparejox responsabili- Poder Fjecutivo nacional—Bogotd, 25 de
s #uperfioie, no —tendrd iohi—hombre:l Iadss en ekarticnl %) ti eu | dad al Gobierno, conforme al articulo 6.% y | Febrera de 1882,
0. < oada afio una suma mayor de bonos de la|el valor de los bonos asi amortizados se de- | Aprobado. ~ 5
muelle llevard un iecho de madera de | que 88 ha calonlado para fijar én veintioinco | ducird de las cantidades que deban entrogar- ' 3 RAFAEL NUNEZ.
Ias formas y descripoiones que se seiialan en | aiios la amortizacion de los quinientos noven- | se 4 Holguin conforme al artioulo anterior.

ol plano. En la parte engosta del muelle ha-
un solo braguero, y sobre Ia parte ancha
habré dos, todos conectados y asegurados
gon pernos. Los costados se forrardn con
lanchas de média pulgads, el techo se cu-
rird con teja manil de cipréds de veinto pul-
Evltg, y todo se pintard con dos manos de
uena pintura de aceite.

28.* Habrd veintiovatro puertas y una
ventana da hierro de cada lado del muelle y
seis puertas del lado del agua y dos del lado
de tierra. Las puertns girardn sobre corre-
deras y tracas, y tendrin sus cerraduras con-
venientes. Al fin de cada traca habrd una
resistencia ¢ descanso para impedir que los
oarros se descarrilen y vayan al agaoa.

24.* Lims maderas que se usen en la cons-
truccion de la via férrea y del muelle, cuya
olase no se halle determinada en este con-
tfato, serih de Iax ménos corenptibles por la
humedad, 4 juicio del Administrador de la
Aduana de Barranquilla : y el muelle tendrd
dos cabrins 6 gruss, capaces para levautar
bultos hasta del peso de una tonelada, que
faciliten la carga y descarga de los buques.

Art. 2.° La linea telegrafion dol Ferroca
rril de Bolivar se prolongard tambien por
Holguin desde su término actual en la bahia
de Sabanilla, hasta Ia bahia de Puerto-Beli
1lo, llevdndola en el trayeoto de tierra, sobro
postes convenientemente colocados. En la
parte de mar, el alambra ird sobre aisladores
fijados en el viaducto, y la linea se construi-
ré en todos sus detalles con las mejores con-
diciones de duracion

Art, 3.° Qaeda convenido que en las obras
descritas se ejocutfrd por Holgnin todo lo
que sea necesario para complementarlas, do
acuerdo cen los planos que quedan deposi-
tados en Ia Secretaria de Haoienda ; y se os-
tipula, ademds, expresamente, que la defini-
tiva localizacion do In linea del camino y
los detalles de constrnccion de ¢l y del
muelle, pueden modificarsa por Holguin, de
acuerdo con el Agente que, tanto para este
objeto como para inspeccionar el estado du
los trabajos, sn solidez y demds condiciones,
puede nombrar oportanamente el Gobierno,
siempre que dichas modificaciones sean ven-
tajosas para la duracion y bunena construe-
cion de las obras.

Art. 4.° Las obres i que se refieren los
articulos anteriores empezarin 4 ejecutarse
seis meses despues do adjudicado definitiva-
mente este contrato, y se terminardn, lo mds
tarde, tres anos
judicacion.

En caso de demoras que no provengan de

k)
ta y ooho mil novecientos pesos (§598,900) |  Art. 14, Miéutras dure la amortizacion de
anual, y ésta se hioiere, en consecuencia, en | drd rebajar la tarifa de flstes y pasajes que
un tiempo menor, Holguin 6 quien lo re- | rige sctualmente en el Ferrocarril de Boli-
presente no tendrd derecho 4 las cuotas | var, sino en el veinticinco por ciento, pero
restantes: pues conforme 4 este contrato el | esa rebaja, si se decretare, implica un an-
Gobierno no asume mds obligacion que Ia | mento igual en el fondo de amortizacion

ynes de hecha dicha ad- |

novecientos pesos (§ 598,900) y los intere- : pre que ella reduzea el producto bruto annal
| tes que devenguen los bonos que represen. | del Ferrocarril 4 una suma menor de viento
| tan esta suma, desde que se emitan y antre. cincuenta mil pesos ($ 150,000).
guen, hasta sn amortizacion definitiva. |, Art. 15. El Gobierno se compromete
Art. 8.0 Inmediatamente que las obras de | ndemis :
que se trata sean recihidas por el Gobierno, 1.2 A dejar paear en las Adunanas respee-
Holguin 6 quien lo represente garantizard, tivas, libres de derechos de importacion, lo#
4 satisfaccion del Poder Ejecutivo, el cum-  munterinles y iitiles que sean necesarias para
plimiento de las obligaciones que contrae la construccion, reparacion y conservacion
respeoto de la conservacion de las nismas del Fervocarril y del mnello;
obras conforme 4 los artienlos 5.° v 9.2 de 2.° A permitir, cunndo sea sbsolutamente
este contrato ; y parn mayor seguridad de la indispensable, que estos materiales v itiles
Nacio en este punto, so estipula que si el so introduzean directamente por la bahin
camino ¢ el muelle so destruyeren, en todo de Pnerto-Belillo;
6 en parte, durante ol tiempo en que Hol- 3.° A no gravar con flete algunu el tras.
guin n‘yfrvch couservarlos y hacorles las re- porte de dichos itiles y materiales por loa
paraciones necesarins para que puedsn pres
tar eficazmente y con facilidad el servicin 4 Bolivar;
que estin destinados, el Gobiorno retendrd 4.2 A dar paraje libre por los
Ins enotas del producto bruto del Ferrocarril res y vor el Ferrocurvil de DBoli
que deben entregarse & Holguin, hasta que emplendos y obre o cmpresa d= pro
¢éste reconstrnya las obras 6 las repare con  longacion del Forrocarril y construcoion del
venientemente. En todo caso dichas euotas muelle, cuando tengan que trasludurss de un
podrin aplicarse por ol Gobierno i los gastos  punte 4 otro wu ejercicio de sus funciones
de reparacion y recoustruceion de lus obras ¥ emploos;
de gue se trata, si Holguin no lax hiciore con 5.9 A facilitar 4 Holguin las locomotoras,
Ia debida oportunidad. earros, vemoleadores y bongos que tenga 4
Art. 9.2 Parn que ITolguin se indemuion su serv
del costo del muelle en Puerto-Belillo, el emplendos y obreros, siempre que ostas.v
Gobierno le concede privilegio para cobrar  hienlos no sean novesaiios para las operacio-
por el término de veinticineo afios contados | nes & que estiu destin
desde quo In obra se entregue al servicio pi- | Barranquilla y ol Ferrocarril de Bolivar ;
blico, un derecho de muelle de cuarenta y ' 6.° A codor 4 Holgnin mi! Joscientas
nueve milésimos de peso (mls, 49) p(;r (1,200) yardas de terreno d uno y otro lado

leado
a los

puerto.” Bste derecho se recandard por el cosion se hard «n los puntos que ol Gobierno
Administrador de la Adurna de Barrangni. | no necesite para oficinas, los cunles so seiia-
lla y s entregard por ¢l al contratista, por | lardn previamento por el cmpleado gue el
mensualidades, | Poder Ejecutivo determino. Tanto el torre
Parigrafo. Los gastos de reparacion y con- | no de que se trata, como los edificios que en
servacion del muelle 1o mismo que su re. | 6l sa construyan, pasarin dsor propiedad dal
construccion si llegare i destruirse durante ' Gobierno lu que espiren los veinticinco
los veinticineo afios del privilegio, serdn de uiios del privilegin para el cobro dal derecho ‘
cargo de Iolguin, quien so obliga 4 entregar de muells i que so rofiere ol articulo 9.2
dicho muelle, al concluir ol privilegio, on Art. 16, Si «l trifico por las boeas del
perfecto estado de servicio. rio Magdalena llegaro i regularizavse, y sus

Parigrafo. Durante el privilegio de que necesidades lo exigieren, Holguin quedn en |
| truts la Qltima parte de este articulo, ¢l Go- la obligacion de construir 4 su costa un ra- |
bierno no construird ni permitird que se mal que conexione la linea actual del Ferro- |

y sus intereses & la rata del eiote por ciento | los bonos y sus intereses, el Gobierno no po. '

de pagar quinientos noventa y ocho mil | refialado & los bonos y d sas intereses, siem. |

vehiculos maritimos 6 por el Forvocarril de |

, pra el trasporte de matariules, |

1ox en la Adosna de
e, en los trayeotos doud

falta de eficacia del contratista, como pérdi- | construya otro muelle en Puerto-Belillo, & | carril de Bolivar con la ribera de dicho rio,

| El Seoretario de Hacienda,

Axtonio Rorpax.”
DEORETA :

Art. 1.° Apruébase el preinserto contrato
cou la siguiente agregacion al artionlo 10:

Parigrafo. Estos bonos se redactardn ox-
presando claramente ls condioion estipulada
| eu el articulo 11 del coutrato, y que la Re-
| piblica ninguna respousabilidad  coutrao
| para su emision, sino desde la fecha en que
| las obras contratadas hayan sido roeibidas
por el Gobierno.

Art. 2.° Autorizese al Poder Ejecutivo
para que. «i dol estudio quo ing
petentes hagan de ls linea del Ferronaryil,
en la parte gque debe comstruirvee, resultare
plenamente demostrada ln conven
variar el trazo definitivo de In pr

nieros coma-

ongacion,

puedn estipulnr con el enstratista lu corres
| pondiente modificacion del artienl 3.2 del
contrato, ya sen aumentando, ya disminu
yendo el trayecto. Fln tal o podrd va-

douda so

riarse tambipn ol lug o
| ol muelle, sfempre que el punto escogido o

logar de Puerto-Belillo tenga la profundi-

dad suficients parn dar
[ Lon bugaes de vela y de vay
| puedan atracar & dicho muell
| Parigrfo. ocurriese cas0 previsto
| eu este artic ol Poder Ejecutivo estipu-
| ard oon el contratista lo yno deba pagdrsele
| de wids ¢ de ménos respecto de In sumu fijo-
| da eti ¢l contrato, siempre gue ol auwento

gwuro fondendero i

or, ¥

‘que estos

o lu luea férren exceda en
isima parte de la deter-
1 srticulo

| la disminncion
extension de b
minada en di

Art. 3.° Se autorizn al contiatists

pors
puedn convenir

dedn vin §é-

| &/la mayor -olide
frea, ex

v pudicre ser
de exicnder-
los sobre pilotes.

trato 4 que ellus se re
acoptadas por el con
)

Jogoti, 4 diez y sois de Agosto
Tos.

Dada on I
de mil vchocientos vehenta y

Bl Presidonte del Senado de Plenipoten-
| ciarios,
Tisorro Hurrano,

El Presidente de la Cimarn de Represens

tantes,
Frascisco Musoz.

da de algun buque que traigs materisl para noser que Holguin convenga en que talcons
1a obra, perturbacion del érden pablico y 'truccion se verifique.

on la parte que, 4 juicio del Poder Ejecuti
vo, sea mds conveniente. Fn dste caso, Hol

demds de fuerza mayor 6 caso fortuito, con-
forme i las leyes, el Poder Ejecutive proro-
gard prudencinlmente los plazos fijados en
este articulo.

Art. 5.° Terminada la obra de prolonga-
cion del Ferrocarril y vecibida por ¢l Poder
Ejecutivo,~quien hard la deolaratoria de que
estd 6 nd arreglada i las condiciones estipu
ladas, lo mds tarde dos meses despues de que
Holguin dé aviso de haberla coucluido, - el
Gobierno la administeard y explotard con
pleno dominio; pero serdn-de cargo de Hol-
guin les reparaciones que eHa exija en los
primeros cinco aiios, lo mismo que su re-
construccion, si llegare 4 destruirse en todo
6 en parte, en ese tiempo, pues Holguin ga-
rautiza al Gobierno la duracion de dicha
obra por el término expresado, ¢ igualmente
que al fin de ¢l estard en perfecto estado do
servicio.

Art. 6.° El precio de la obra de prolon
acion del Ferrocarril de Bolivar hasta la
ahia de Puerto-Belillo, so ha fijado por li-

citacion publica en la suma de guinientos
novents y ocho mil
($ 598,900) que el Gobierno pagard 4 Hol-
guin, 6 4 quien represente legalmente sus
derechos, en bonos amortizables en veinti-
cineo afios con lss cnotas signientes del pro-

ducto bruto del mismo Ferrocarril; 4 saber : |

Cuarenta y ciuco por cientg en el primer
quinquenio;

Treinta y cinco por cievto en el segundo;

Treinta por ciento en el tercero;

Veinticinco por ciento en el cuarto, y

Veinte por ciento en el quinto.

Pardgrafo. Los bongs de que habla este | tre para inutilizarlos de acverdo con las ins-
articulo ganardn desde la fecha en que se
emitan y entreguen el'sicte por ciento (7°/,) i

fondo expresado.

Art, 7.° Debe entenderse, sin embargo,  porcion ya expresada, en pago de los
'y pasajes que en ¢l se causen, desde la fecha

que si los pagoes enusles que se hogan &

novecientos pesos |

interes anual, smortizable tambien con el | 4-Holguin serdn admisibles en la Adn'l,inis-

Art. 10. El Gobierno entregari 4 Holguin guin construird tambien, en ¢l punto mds
los bonos de que trata el articuls 6.° an se- | conveniente, un muelle y los edificios nece-
ries de d mil pesos ($ 1,000), en los térmi-  sarios para el trifico referido, y podrd co-
nos siguientes : brar un derpcho de muelle igual al que se

Cincuenta mil pesos (§ 50,000) al apro- | ha fijudo para Puerto-Belillo, durante vein
barss este contrato por el Poder Ejecutivo: | ticiuco affos contados desde que se pongan

Ciento cincuenta wil pesos (§ 15Q,000) | en servicio el ramal y ol muelle. Despues de
al empezarse los trabajos de prolongacion de | los veinticinco afios estas construcoiones pa-
la linea férrea ; B | sardn 4 ser de propiedad del Gobierno.

Ciento cincuenta mil pesos (§ 150,000)  Art. 17. Holguin nsegura el cumplimien-
cuabdo el viaducto esté concluido ; [to de este contrato dando por fiadores 4 los

Cincuenta mil pesos (§ 50,000) euando la i seiiores Alberto Urdaneta, Julio Arboleda y
lines férrea, arrancando del viaduoto,llegue | Hernando Arboleds, cada uno de los cuales
i su término en el punto en que deba prin- | resp de et insoli <con el
cipiar ¢l muelle; y mismo Holguin por la tercera parte de ln

Cieato noventa y ocho mil novecientos

suma total de la fianza que es la de veinte

pesos ($ 198,900) cuando toda la obra esté | mil pesos (§ 20,000). Esta cantidad quedard

concluida y recibida por el Gobierno. en favor de la Nacion &i las obras contrata-
Art. 11. La amortizacion de los bonos que | das uo se construyeren dentro del término

se expidan y entreguen i Holguin, y sus in- : estipulado. s

tereses, empezard i tener lugar cou las cuo- Pardgrafo. Lossciiores Alberto Urdaneta,

tas partes del producto bruto del Ferrocarril | Julio Arboleda y Heruando Arboleda fir-

El Secretario del Seusdo de lenipoten-
oiarios,
Julio E. Péy

El Seoretario do la Cimara de Ropresen-
tantes,
Cérlos Cotes.

Poder Ejecutivo nacional—Bogoti, Agosto 17
de 1882,

Publiquese y ejecitese.
(L. S,)  FRANCISCO J. ZALDUA.,
El Secretario de Hacienda,

Micuen Sameen,

 Poder Bjeoutivo.
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| de Bolivar, como quedan fijadas en el arti- | man el presente contrato para t
culo 10, desde la fecha cu que las obras | de la obligacion que contraen como fiadores
contratadas sean recibidas por el Gobierno; | de conformidad con este articulo y sin per-

| por cualynier causa, dichos bonos se anula- | critura de fisnza correspondiente.

riu porda oficiua respectiva y no le apare-|  Art. 18. El presente contrato puede ser
jardn responeabilidad ninguna £ la Nacion. [ trasferido por Holguiu, con permisy del Go-

Art. 12. Las cantidades que correspondan | bierno, & cualquiera Cowpaiiia anénima que
| & la amortizacion de los bonos, y al pogo do | se establezea para el - efecto en el pais 6 en
| sus intereses, se entregardn 4 Holguin, por | el extranjero.

semestres vencidos, en la ciudad de Barran- Art. 19, Este contrato necesita para lle-
| quills, en dinero sonante, por el Adminis-
| trador del Ferrccarril de Bolivar, quien re- |
| cogerd los bonos amortizados en cads semes-

Ejecutivo.

Jorge Hol Tuls'

Antonio Rold,

| tracion de] Ferrocarril de Bolivar, eu la pro-
otes
leda.

de manera que &i esas obras no se construyen | juicio de otorgar 4 su debido tiempo la es-

varse i efeoto, de la aprobacion del Poder

Eu fe de lo cual firman los contratantes

| 3 et dos ejermny de este to en Bogo-
| trucciones del Poder Ejecutivo. td, & veinticuatro de Febrero de mil ocho-
Art. 18. Los bonos d t dos | gientos y dos.

g Ar-
boleda— Albéerto Urdaneta—Hernando Arbo-

¥ 357 del corriente aiio.
El FPresidente de los Estados Unidos de Colomb ia,
En uso de sus facultades,
DECRETA :

Art. 1.° El medio batallon 13 de Infan-
teria, que se mandé licenciar por el articulo
3.0 del decreto ejecutivo nimero 355, con-
tinuard en seryicio, con el Jefe, Oficiales y
tropa que para los medios batallones seiisla
el Cédigo Militar. %

Pardgrafo. Némbrase en propiedad Jefe
del expresado medio batallon al Coronel
Pedro Soler Martinez.

Art. 2.° Delos medios batallones 11 y 16
de Infanteria que han estado en servicio, se
formard un medio batallon que se denomi-
neri medio batallon 11 de Infanterfa, y que
tendrd el Jefe, Oficiales y clases que 4 los
medios Batallones sefinla el Cédigo Militar,




